EL RIEGO EN LOS CAMPOS DE GOLF
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Figura 7. Origen del agua de riego
(Fuente: elaboracion propia)

afnos. En el resto, la mayor parte de
dichos elementos poseen entre 5y 10
aflos de antigliedad (Figura 6). Los
otros elementos del equipo de riego
(redes de distribucion y equipos de

bombeo) suelen ser frecuentemente
los elementos mas antiguos del siste-
ma ya que con frecuencia son los
mismos que se instalaron al crear el
campo. Pese a esto, en muy raras
ocasiones dicha antigliedad supera
los 15 afos. La mitad de los campos
de golf poseen en la actualidad una
estacion meteorolégica propia y se
considera como un elemento practi-
camente indispensable en los cam-
pos de nueva construccion.

En cuanto a la programacion del
riego, pese a disponer de la mas
avanzada tecnologia, el 53 % de los
greenkeepers continlan decidiendo
cuanto y cuando regar mediante ins-
peccion visual, el 45 % usan balan-
ces de agua en el suelo y Unicamente
el 3 % realizan medidas de humedad
en el suelo (tensiometros, equipos
FDR, etc.).

Figura 8. Distribucion de los campos de golf segtin zonas agroclimaticas

(Fuente: elaboracion propia)

En relacion al origen del agua, casi la
mitad de los campos de golf usan
agua que proviene de fuentes no con-
vencionales como recicladas o desali-
nizadas (Figura 7). Pese a que el méas
del 80 % de los campos que respon-
dieron a la encuesta se encontraban
a menos de 10 kilémetros de la costa,
el porcentaje de agua desalinizada es
aun bajo (7 %). Esto es debido princi-
palmente a su mayor coste en rela-
cion a otras opciones, hasta 0.85
euros por metro cubico en alguno de
los casos estudiados.

ESTIMACIGN DE
A DEMANDA
DE AGUA DE RIEGO

Mediante la encuesta descrita en el
apartado anterior se obtuvieron consu-
mos de agua de campos de golf prove-
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Figura 9. Relacion entre PSMD y consumos de agua de los campos

(Fuente: elaboracion propia)

nientes de gran parte de la geografia
nacional. Para relacionar los consumos
de agua con las regiones agroclimati-
cas se ha empleado el indicador PSMD
(Potential Soil Moisture Deficit), el cual
fue calculado para toda la superficie
del pais. PSMD es bdasicamente un
balance acumulado de agua en el

suelo, el cual relaciona las variables
que determinan las necesidades de
agua de riego (precipitacion y evapo-
transpiracion). El mapa de distribucion
de PSMD en Espafia, junto con la dis-
tribucion de los campos se muestra en
la Figura 8. Existe una relacion entre
las necesidades de agua de riego y el

Figura 10. Consumo de agua estimado por provincias (hm3)

(Fuente: elaboracion propia)
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indicador, de manera que cuanto
mayor es el valor de PSMD (color mas
intenso en el mapa) mayor es la
demanda de agua. Como se puede
observar, muchos de los campos se
encuentran en zonas con valores extre-
mos, lo que implica que sus necesida-
des de agua son maximas.
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EL RIEGO EN LOS CAMPOS DE GOLF

De cada uno de los campos que parti-
ciparon en la encuesta se extrajo su
valor medio de PSMD y se relacion6
con su consumo de agua (promedio
entre 2003 y 2004). Los resultados
obtenidos se muestran en la Figura 9.
Posteriormente se extrapolaron los
valores de PSMD para todos los cam-
pos de golf de Espafia vy, usando la
relacion obtenida (Consumo de agua =
0.6191 PSMD + 403.51), se estimaron
los consumos de agua de cada uno de
los campos seglin su region agroclima-
tica. Agregando los valores de todos los
campos se obtiene un consumo de
agua global de 76.5 hm?® (Peninsula y
Baleares).

En la Figura 10 las necesidades de
agua de todos los campos de golf se
han agregado por provincias. Como se
puede obsevar, las mayores demandas
se concentran en determinadas zonas

del litoral y del centro del pafs. Las
cinco provincias con mayor demanda
son Maélaga (11.8 hm?®), Madrid (8
hm?), Cadiz (5.5 hm3), Mallorca (4.9
hm?® y Barcelona (4.6 hm®. En la
mayor parte del resto de las provincias
las demandas de agua para golf son
menores al hectémetro cubico.
Muchas de las provincias con mayor
demanda coinciden con importantes
nucleos turisticos, los cuales experi-
mentan un importante incremento de
la poblacion con el derivado aumento
de la demanda de agua para uso urba-
no, en los momentos en los que las
necesidades de agua de riego son
mayores.

CONCLUSIONES

El golf es actualmente un sector cre-
ciente en nuestro pais. No obstante, el

ARENAS SILICEAS

Para la construccion y mantenimiento de campos

de golf e instalaciones deportivas

Ctra. Navalmanzano, Km. 34,200
40470 Navas de Oro
Fif.: 921 5912 88
Fax: 921 12 41 37
E-mail: euroarcef samea.com

Segovia-

ndmero de campos no es aun suficien-
temente elevado como para ser consi-
derado un gran problema. La superfi-
cie total de césped regada es de
aproximadamente 10000 ha en toda la
superficie nacional y el consumo de
agua se ha estimado en 76.5 hm?
(Peninsula y Baleares). No obstante, la
acumulacion de campos de golf si
puede llegar a ser preocupante en
determinadas provincias como Malaga
donde el consumo de agua es elevado
debido al alto nimero de campos.

Pese a que la mayor parte de los cam-
pos de golf se encuentran en el litoral,
el uso de agua de riego desalinizada es
aun minoritario. Tecnologias encamina-
das al abaratamiento de la desaliniza-
cién podrian ser interesantes para
resolver los problemas de disponibili-
dad en determinadas zonas.
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VEHICULOS
UTILITARIOS

Los vehiculos utilitarios son maquinas todo terreno disefiadas para transportar material y

ocasionalmente pasajeros. Generalmente poseen una velocidad maxima de 30 km/h. Estos

vehiculos no deben confundirse con los quads de recreo de “doble traccion” que pueden ir

mucho mas rapido y apenas pueden transportar carga. Aunque la mayoria montan motores

de gasolina o diesel, también hay alguno eléctricos y montan baterias recargables.

Ya que los vehiculos utilitarios son muy
faciles de manejar, Los trabajadores se
pueden sentir tentados de conducirlos
con poca o ninguna preparacion. Este
es un error muy grave. La falta de
experiencia es una causa principal de
accidentes. Los operadores que no
estén familiarizados con el manejo o
las limitaciones de estos vehiculos
pueden ponerse en serio peligro.

Todos los conductores deben leer el
manual del operador y tomar leccio-
nes de conduccion antes de utilizar sin
supervision un vehiculo utilitario. Esta
formacion del operador debe conside-
rar atencion especial al manejo en
Colinas, los giros, la velocidad y las
cargas. Como pueden ver, estos facto-
res juegan un papel importante en los
incidentes con vehiculos utilitarios.

Este Podria Ser Ud. ...”David sabia
que estaba en un aprieto. Esta carga
de corcho debia haber sido entregada
a los equipos de nivelacion hacia ya 40
minutos. No era su culpa que el estipi-
do vehiculo utilitario estuviera descar-
gado. Su mejor esperanza consistia en
llegar cuanto antes atravesando la coli-
na detras del green del hoyo 3. Esa
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colina tenia bastante inclinacion, pero
ya habia subido por ahi en varias oca-
siones antes sin mayor problema.
Cuando comenzaba a escalarla, pudo
oir como el motor se quejaba. Quizas
fodo este corcho humedo era mas
pesado de lo que pensaba. Giro un
poco para atacar algo menos la pen-
diente— hasta ahi todo bien. Pero de
repente el vehiculo empezo a patinar
en el humedo césped. David reacciond
en exceso, supo entonces, haciendo
un giro pronunciado pendiente abajo
para salir del patinamiento. Ocurrio
casi a camara lenta, el corcho volando
por los aires, la maquina volcada con-
tra uno de sus lados, la sensacién de
volar. Lo siguiente que recuerda David,
es que estaba tirado sobre unas plan-
chas de corcho humedo, con sus pier-
nas atrapadas bajo el peso del vehicu-
lo invertido”.

IMPORTANTES
CUESTIONES DE SEGURIDAD

Aungue conducir un vehiculo utilitario
pueda hacernos sentir alegres, es
importante considerar a estas son
maquinas con seriedad. Estan disefia-
das para trabajos duros fuera de los

Los Vehiculos Utilitarios son herramientas muy
utiles de trabajo en Campos de Golf y Zonas de
Obras

caminos, por lo que pueden llevarle a
lugares y situaciones peligrosas. Y ya
que son maquinas pueden llevar
carga, su manejo debe adecuarse a la
carga que transporta.

La mayoria de los accidentes con vehi-
culos utilitarios pueden categorizarse
en:

e \/olcados laterales

e Perdidas de control

e \/olcados hacia atras

e |esiones en el conductor

Todas estas situaciones pueden ser
evitadas con una adecuada formacion
del operador.
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En los tres primeros tipos de inciden-
tes—volcado lateral, perdida de con-
trol, y volcado hacia atras—Ia carga
que lleva puede tomar un rol impor-
tante. Asi que veamos primero como
la carga afecta al manejo y la estabili-
dad del vehiculo.

CARGA

Cada vez que coloca algln elemento
en la caja de carga del vehiculo utilita-
rio, esta elevando el centro de grave-
dad del vehiculo. A mas peso afadido,
mas subira el centro de gravedad, y
mas facil serd que la maquina vuelque.

Cargas altas también aumentan la dis-
tancia de frenado. A mayor peso, sera
mas facil perder el control del vehicu-
lo. Por ello es tan importante ajustarse
a la carga que llevemos. Grandes
pesos deben hacernos conducir mas
lentamente y virar con cuidado.

También debe adecuar la carga al
recorrido que necesita tomar. Si va a
conducir por terrenos de césped
humedo, barro, o colinas, debe alige-
rar su carga. Llenar el vehiculo hasta
los topes y bajar con él, colinas pro-
nunciadas o suelos deslizantes son la
antesala de accidentes graves.

Cargas altas aumentan la distancia de fre-
nado. Reduzca la velocidad para tener
control completo

Si la carga se apila a un lado o cambia de lado mientras conduce, aumenta la posibilidad
de volcar

Como coloca la carga en la caja tam-
bién afectara su conduccién. Las car-
gas deben ser distribuidas homogéne-
amente. Sila carga esta desplazada
hacia un lado, aumentara la probabili-
dad de volcar de lado.

También es importante asegurar la
carga en la caja. Ate elementos pesa-
dos como tuberias o elementos que
pueden rodar en los giros. Los mate-
riales que ruedan aumentan la proba-
bilidad de accidentes.

Lea el manual del operador del vehiculo
y siga las recomendaciones de cargas
maximas. Simplemente porque la caja
sea suficientemente grande para alber-
gar determinada carga no significa que
pueda cargar con ella con seguridad.

VUELCOS y PERDIDAS
DE CONTROL

Cada vez que un operador pierda el
control del vehiculo, es probable que al
menos la causa pueda haber sido algu-
no de los siguientes factores: alta velo-
cidad, giros pronunciados, o grandes
pendientes. Tenga especial atencion a
estos tres factores y limitara la probabi-
lidad de tener un problema serio.

ALTA VELOCIDAD

Muchos vuelcos de vehiculos utilita-
rios se hubieran podido prevenir sim-
plemente si los operarios hubieran
reducido la velocidad. Conducir
deprisa aumenta considerablemente
las probabilidades de volcar. ;Cémo
de rapido es demasiado rapido? Es
imposible decir.

Depende de la carga, el terreno y las
condiciones del suelo. Solicite a
alguien con mas experiencia conse-
jos de velocidades adecuadas. Con-
ductores experimentados saben lo
que se significa conducir seguro y
despacio.

GIROS PRONUCNCIADOS

Los giros pronunciados son otra causa
importante de vuelcos, y la velocidad
influye en ello. Cuanto mas rapido
gire, mayores son las fuerzas que cau-
san el vuelco. Es por ello que es tan
importante recudir la velocidad en los
giros. Y de nuevo, es imposible saber
como de rapido es ir demasiado rapi-
do. Simplemente recuerde nadie per-
di6 el control de un vehiculo por ir
demasiado lento.
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COLINAS

Conducir por colinas es parte del tra-
bajo en los campos de golf o zonas de
construccion. Pero conducir por ellas
también aumenta la probabilidad de
volcar. Por ello es tan importante
tomar precauciones especiales.

Conduzca arriba y abajo en las pen-
dientes, en vez de hacerlo transversal-
mente. A mayor pendiente, mas impor-
tante seréa este consejo.

Girar en una colina también aumenta la
probabilidad de volcar. Es mejor no
hacer ningln giro cuando conduzca
por una pendiente. Suba o baje la pen-
diente, y haga los giros en los llanos.

Recuerde que algunos vehiculos utili-
tarios, especialmente aquellos con
transmision por correa, esta puede
patinar o aumentar su velocidad, y
perder el control del vehiculo cuando
baje por las pendientes. Siempre que
baje cualquier pendiente, prepdarese
para aplicar ligeramente los frenos
para perder velocidad. Nunca tenga
panico y apriete a fondo el freno. Esto
puede hacerle patinar y perder el con-
trol. Tampoco intente nunca salir de
un giro pronunciado pendiente abajo.
Esto simplemente aumentara la proba-

Tenga un Cuidado Especial Cuando Con-
duzca Junto a Escalones o Desniveles
Considerables
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bilidad de volcar. En vez de ello, aprie-
te los frenos ligeramente y baje la pen-
diente lentamente.

Sea especialmente cuidadoso cuando
conduzca junto a escalones laterales o
desniveles considerables. Cualquier
descuido en la conduccion o perdida
de control puede provocar graves
dafios. Intente alejarse de estas situa-
ciones si fuera posible. Si no pueden,
tenga especial cuidado cuando con-
duzca.

Los terrenos irregulares pueden contri-
buir a los accidentes por vuelco. Cui-
dese de los agujeros, rocas, raices, u
otros obstéaculos ocultos. Badenes o
céarcavas grandes pueden inducir el
vuelco, en especial si conduce dema-
siado rapido.

Cuando hay trabajo por hacer y tienes
prisa, aparece la tentacién de los ata-
jos conducir por el camino mas corto o
hacerlo un poco mas rapido que de
costumbre o virar algo mas fuerte.
Pero cualquiera de estos atajos puede
hacer que perdamos el control del
vehiculo. Y esa puede ser la causa de
un incidente con resultados graves e
incluso la muerte.

VOLCAR HACIA ATRAS

Volcar hacia atras normalmente toma
al operador totalmente por sorpresa.
Puede ocurrir tan deprisa, que
muchas veces no hay tiempo de reac-
cionar. Afortunadamente, estos suce-
s0s pueden prevenirse si se aleja de
determinadas situaciones.

Una causa de volcar hacia atras es
retroceder demasiado hacia el puerto
de carga o terraplén. Esto ocurre
cuando queremos descargar el mate-
rial que transportamos en la caja de
carga. Nunca permita que las ruedas
traseras del vehiculo pierdan el con-
tacto con el suelo. Si no estan todas
las ruedas del vehiculo en el suelo,
cualquier carga en la caja puede hacer
que el vehiculo vuelque hacia atras.

Volcar hacia atras puede también ocu-
rrir mientras retrocede por una pen-
diente. Si la baja a gran velocidad de
espaldas y de golpe pisa los frenos,
puede hacer que todo el vehiculo de
una voltereta. Esto puede ocurrir si el
vehiculo intenta subir una pendiente y
pierde fuerza o traccion.

El peligro aparece cuando comienza a
bajar la cuesta marcha atras. Muchos
vehiculos utilitarios se aceleraran,
incluso libres de traccion, al bajar una
cuesta, aunque tenga el vehiculo
engranado. Si esto ocurre, apliqué los
frenos ligeramente y deslicese lenta-
mente pendiente abajo. Nunca inten-
te virar para alejarse de una pendiente
descendente porque puede hacer que
el vehiculo vuelgue. Simplemente
accione los frenos y deje que el vehi-
culo se deslice lentamente. Cuando
legue a un terreno nivelado, podra dar
girar y tomar un camino mas seguro
hacia donde pretendia llegar.

HERIDAS EN LOS PASAJEROS

Algunos vehiculos utilitarios pueden
llevar pasajeros, pero solo si el fabri-
cante les facilita un asiento para cada
persona. Nunca lleve pasajeros extra
en la caja de carga o en los capos. Si
no hay un asiento homologado, no
deberia haber un pasajero extra.

Los mismos pasajeros con asiento
deben tomar ciertas precauciones.
Terrenos irregulares pueden hacer que
los pasajeros boten fuera del asiento y
del vehiculo. Utilice las asideras sumi-
nistradas y anticipese a los botes.

Este Podria Ser Usted... “Rosa sabia
que llevar pasajeros extra iba contra las
normas, pero todos lo hacian, especial-
mente si no habia nadie que les obser-
vase. Ella acababa de recoger todo el
equipo cuando Javier aparecié buscan-
do a alguien que le acercase al aparca-
miento. Chema ya ocupaba el asiento
del acompafante, por lo que Javier se
monto en el capd y asi salieron. Javier
no tardo mucho en simular que condu-
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Preste atencién a los badenes o cdrcavas grandes que pueden causar que su vehiculo salte demasiado. Conduzca lentamente y fijese
por donde lo hace.

cia una caravana, agarrado al vehiculo
con una mano y disparando a los indios
con la otra. Rosa se reia tanto que no
observo el pequefo obstaculo de hor-
migén en la carretera. Iba deprisa
cuando lo golpeo, vy la fuerza hizo que
Javier saliera despedido hacia arriba.
Cuando bajaba, su pie no encontré
donde antes se apoyaba. Perdio la
estabilidad y su pie se meti6 debajo del
vehiculo. Cuando Rosa consigui6 fre-
nar, lo Unico que podia oir eran los gri-
tos de dolor de Javier.”

OTROS ELEMENTOS
DE PRECAUCION

Enganchones. Mantenga las manos,
pies, ropa alejada de motores y ele-
mentos en movimiento. Enganchones
con ejes rotativos son causas de gra-
ves heridas o incluso la muerte.
Nunca haga ajustes en un vehiculo a
menos que este su motor parado y la
llave retirada del contacto.

Perdida de carga. Asegure la carga a la
caja. Esféacil perder equipo o elementos
cuando botan en la misma, y que estos
dafien a sus compafieros o viandantes.

Explosiones con baterias. Tenga cui-
dado al recargar las baterias. Todas
las baterias al recargarse desprenden
gas hidrégeno. El hidrégeno es un gas
explosivo en concentraciones tan
bajas como el 4%. Si recarga la bate-
ria de un vehiculo, debe asegurar la
suficiente ventilacion para dispersar el
hidrégeno o puede tener lugar una
explosién letal. Se recomienda que
haya una rotacion de al menos 5 veces
el volumen de aire a la hora. Consulte
el manual del operador para obtener
mas detalle de estos consejos.

Monéxido de Carbhono. EI mondxido de
carbono es un gas invisible e inodoro
que puede causar mareos o la muerte.
Nunca conduzca un vehiculo de gaso-
lina o diesel en un recinto cerrado. Si
ha de encender el motor en una habi-
tacion cerrada, ventile los humos con
una manguera o extension del tubo de
escape.

Liquidos a alta presion. Algunos vehi-
culos utilitarios pueden montar siste-
mas hidraulicos a alta presién. Las
fugas de estos liquidos pueden pene-
trar la piel causando graves lesiones.

Descargue la presion de estos elemen-
tos antes de hacer reparaciones o
ajustes.

Transportar un vehiculo. Cierre el paso
de combustible antes de cargarlo en el
remolque. Ate el vehiculo con cin-
chas, cadenas o cables. (Vea el capi-
tulo 15.)

Aparcar. Cuando estacione el vehicu-
lo, encuentre un lugar llano, apague el
motor, conecte el freno de mano, y
retire la llave del contacto.

Presion de neumatico. Siga las indica-
ciones en el manual del operador
sobre presion de aire en las ruedas y
compruébelo regularmente. Si los
neumaticos aparentan estar bajos de
aire, puede que este cargando el vehi-
culo en exceso.

Basado en la traduccién del libro:
“SAFETY MANAGEMENT FOR
LANDSCAPERS, GROUNDS-CARE
BUSINESSES AND GOLF COURSES”
de la serie:

FUNDAMENTALS OF SERVICE
Editorial: DEERE & COMPANY,
JOHN DEERE PUBLISHING
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EL RINCON DE LA METEOROLOGIA

¢

A continuacion reproducimos articulo
aparecido en la web del Instituto
Nacional de Meteorologia, el cual se
centra en las anomalias positivas de
temperaturas experimentadas durante
el afio 2006 en Espafa.

2006: UN ANO
EXTREMADAMENTE CALIDO
EN ESPANA

Pese a que el mes de diciembre fue
ligeramente mas frio de lo normal
debido a las temperaturas relativamen-
te bajas de su segunda quincena, el
afio 2006 ha resultado en su conjunto
extremadamente célido, de modo que
la anomalia media de las temperaturas
en la Espafa peninsular y Baleares
respecto a la media del periodo de
referencia 1961-1990 (*) es, segun los
datos climaticos provisionales disponi-
bles, de +1,34° C. Este valor supera,
aunque muy ligeramente, al observado
en el afno 2003 (+1,32° C), que habia
sido hasta el momento el afio mas cali-
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et

do en Espafia al menos desde 1989,
afo de comienzo de los calculos de
anomalias globales.

En cualquier caso para varios observa-
torios lo es para toda su serie historica
y €s muy probable que también lo sea
para el conjunto global de Espafia
dado que los afios mas calidos en todo
el mundo se han registrado en general
dentro del periodo de los ultimos 20
afios. Ello se confirmara como resulta-
do de los estudios que se estan llevan-
do a cabo en la actualidad. Los obser-
vatorios para los cuales el afio 2006 ha
resultado ser el mas célido desde que
hay observaciones, son los siguientes:
Madrid-Retiro (desde 1900), Ciudad
Real (d. 1971), Albacete (d.1941),
Soria (d. 1946), Burgos (d. 1944),
Barcelona-Prat (d. 1925), Tortosa (d.
1904), Gerona (1973), Murcia-San
Javier (d. 1946) y Zaragoza (d. 1941).
Los meses de 2006 mas calurosos en
relacion con el area geografica afecta-
da por las temperaturas mas altas fue-
ron, por orden de mayor a menotr,
mayo (especialmente en el centro y

Seccion que pretende dar un
avance trimestral de las predic-
ciones meteorologicas en la
Peninsula Ibérica. En ella nos
volcaremos principalmente en
las dos variables que nos preo-
cupan a todos los responsables
de un campo de golf: TEMPERA-
TURA y PRECIPITACION.
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CARACTER DE LA TEMPERATURA ARG 2008

FUENTES DE INFORMACION:

— Meteorological Office of United

Kingdom (Metoffice)
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g_‘:ﬁﬂ — NOAA/ National Weather Service;
1 cauma National Centers for Environmental
I v chno Prediction; Climate Prediction Cen-
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este peninsular), julio (especialmente
en la mitad norte y costa mediterra-
nea), octubre (mitad oriental), noviem-
bre (cuadrante nororiental) y abril (ver-
tiente mediterranea) y junio (en la
mitad norte). Los mas frios fueron
febrero (especialmente en el cuadran-
te noroccidental y valle del Ebro),
enero y diciembre.

Por tanto en conjunto, los meses vera-
niegos fueron muy calurosos y los
invernales frios, es decir 2006 ha sido
un afio de fuertes contrastes térmicos,
aunqgue con un claro predominio de
los valores mas altos de lo normal.
Este comportamiento queda reflejado
en la tabla siguiente en la que se espe-
cifica la anomalia para cada mes del
2006:

Por lo que respecta al archipiélago
Canario el comportamiento de las tem-
peraturas en 2006 ha sido muy distin-
to al del conjunto del territorio penin-
sular y Baleares, siendo la anomalia
media de sélo +0,3° C respecto al cita-
do periodo de referencia. (*) Periodo
normal de referencia establecido por la
Organizacién Meteorologica Mundial

ter

— Hadley Centre for Climate Predic-

tion and Research (United King-
Mes Anomalia dom)

media (°C)

— Instituto Nacional de Meteorologia

(INM)

Enero -1,04
Febrero -1,34
Marzo +1,09
Abril +2,19
Mayo +2,61
Junio +2,04
Julio +2,561
Agosto +0,15
Septiembre +1,36
Octubre +2,48
Noviembre +2,44

Javier Fuentes Mejias

Diciembre -0,49 Head Greenkeeper

Palomarejos Golf

greenkeeper@palomarejosgolf.com
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LIBRO

EL LIBRO DEL MES

Con esta seccion pretendemos acercaros a algunas de las publicaciones

mas interesantes de nuestro sector.

La Agencia Espafola para la Promo-
cion de Flores y Plantas promueve la
1% edicion de la Guia Visual de las
Plantas de Jardin - MMD que edita
Floramendia Espafia. Sin duda, la guia
mas completa y definitiva para los
amantes de la jardineria.

Més de 3.000 fotografias ilustran las
2.500 variedades mas utilizadas en la
jardinerfia actual y que componen el
fondo gréafico de esta ambiciosa obra,
que en sus cerca de 300 péaginas
resume toda la informacion, gréaficos e
imagenes que requiere el aficionado y
que la convierten en elemento
imprescindible para practicar con éxito
esta apasionante actividad que, dia a
dia, va ganando mas entusiastas en
nuestro pals.

Cabe destacar el esfuerzo realizado
por sus editores, Floramedia Espafia,

que ha seleccionado las especies con-
tenidas en este libro-guia con criterios
basados en datos reales acerca de la
demanda del mercado nacional, utili-
zando ademas su magnifico fondo edi-
torial y de imagenes. También aplican
la experiencia alcanzada en el desarro-
llo de catdlogos para los principales
viveros de Espafia. Con todo ello, se ha
conseguido producir esta obra de gran
calidad a un precio absolutamente
popular, asi pues, esta ambiciosa
publicacion divulgativa y de consulta
sera accesible no so6lo a los profesio-
nales, sino a todo el publico amante
de la jardineria.

La distribucién de los 10.000 ejempla-
res que componen la 1% edicién, se
realizaréd en centros de jardineria y
grandes superficies preferentemente,
ademas de en una cuidada seleccién
de librerias de gran difusion, situando

asi la Guia Visual de las Plantas de
Jardin al alcance del gran publico.

Los editores realizaran su presenta-
cién en el sector coincidiendo con el
certamen de Iberflora durante los dias
18 al 20 de octubre. Este seré el inicio
de las acciones de difusion y promo-
cién de la obra prevista, que cuentan
con el apoyo y beneplacito de las aso-
ciaciones e instituciones del sector,
representadas en la APFP, Agencia
para la Promocién de Flores y Plantas.
Todo lo expuesto augura a esta obra
divulgativa el mayor de los éxitos.

Floramedia Comunicacion

Nieves Llorens

Tel 610 96 33 88
comunicacion@floramedia.es

(para solicitud del Dossier de Prensa)
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